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   信德海事安全周报 点击看往期 

海 事 安 全 资 讯 

油轮救助艇17米高处坠落，3
海员受伤 
 
今年4月1日，油轮船东公司Torm旗下一

艘名为Torm Maren 的LR2型油轮在西非

海域的一次救生艇演习中出现救助艇坠
落事故，3名海员在事故中受伤，近日丹

麦海事事故调查委员会发布了本次事故

的调查报告。报告称，救助艇钢丝绳严

重锈蚀是造成本次事故的主要原因。 
 

连续发生四起海盗袭船事件，

西非海上安全形势“严峻” 

 
11月4日0600 UTC时，一艘名为NEFELI II 

(IMO 9291638）的成品油轮在几内亚湾

距离尼日利亚南部120海里处遭遇海盗袭
击，所有海员及时撤退到安全舱，因此

没有任何海员被劫持。 

11月7日0643 UTC时，不知数量的海盗于

贝宁南部科托努登上了一艘悬挂新加坡

船旗的化学品船Torm  Alexandra。船上
所有21名船员均安全撤退到了安全舱，没

有船员被劫持。 

11月7日1620 UTC左右，一艘悬挂马绍尔

群岛船旗的成品油轮Wesley号，在尼日

利亚拉各斯东南偏南的海域，遭到一艘

快艇的尾随。据悉，快艇上有七名武装
海盗，该船上的武装警卫向海盗开了三

枪展示了自己的武器，导致海盗中止了

他们的追击行动并离开。 

11月9日，一艘名为LA BOHEME的成品油

轮在尼日利亚拉各斯西南约110海里的几
内亚湾遭遇海盗追击，好在该轮采取了

一系列的躲避措施后成功逃脱。 

 

 

 

冬雾强风！小心航行，警钟长鸣... 
 
我国沿海的雾天气从北部湾、台湾海峡再到东

海、黄海、渤海呈带状分布，几乎遍布全年。

从每年的12月份开始逐渐向北推进，其一般规

律是南海沿岸雾日集中在12月至来年4月；雷

州半岛至海南岛一带是在2月至3月；黄海在3
月至7月多雾，主要集中在6月至7月，总体来

说我国沿海雾季有南少北多、南窄北宽、由南

向北逐渐推进的规律。冬雾强风期间（10月-3

月），大风、冻雨、大雾等恶劣天气持续时间

长、来势凶猛，对船舶航行产生影响，严重威

胁着水上生命财产安全。 
 

【案例一】雾中发生船舶碰撞，船毁人亡 

2016年5月7日0334时左右，马耳他籍散货船C

轮从连云港驶往印度尼西亚途中，在宁波象山

沿海附近水域与中国石岛籍渔船R98轮雾中发
生碰撞，事故造成R98轮沉没，船上19人，14

人死亡、5人失踪，构成重大等级水上交通事

故。事故发生时能见度不良，能见距离200米

左右。两船均未保持正规瞭望，未及早采取有

效避让行动，未采取有效的雾航措施。C轮未
使用安全航速行驶，碰撞前一直以海上速度航

行，临近碰撞时的航速在13节左右，当班二副

在决定安全航速时未能对当时情况，特别是能

见度情况加以充分考虑。 

【案例二】浓雾中，三船相撞 
2013年3月17日1116时左右，香港籍集装箱

船A轮从宁波驶往上海途中，在航经峙头洋

小猫岛东北侧水域时，与正在采砂作业的B

轮及并靠在其右舷外档的运砂船C轮雾中发

生碰撞，造成三船不同程度损坏。 

 
【案例三】大风影响，集装箱落水 

2017年11月18日1525时，载有400余只集装

箱多用途船“鹏*”轮由烟台开往上海途中，在

长江口D3灯浮附近北侧水域，受 大风影

响，船上30只40英尺集装箱落水。经济损
失严重，并对水域通航安全产生严重影响。 

 

【案例四】大风影响，船舶走锚，搁浅 

2018年1月8日，广西防城港一海上清污船，

因受大风影响，发生走锚至北码头前沿水域
搁浅，船上有船员3人，污油100多吨。现场

海况恶劣，偏北风7到8级，阵风达9级，潮

水较低，海底为礁石底，搁浅船舶随时有倾

覆导致油品泄漏污染海域的危险。 

 

冬雾强风期间，水上交通安全事故频发，除
了恶劣天气影响之外，还存在着公司管理不

到位，人员安全意识不足、思想麻痹等重要

原因！！ 
 

船 舶 检 查 动 态 
10月份东京备忘录 PSC 检查总结 
2020年10月份，东京备忘录PSC共检查船舶1704艘次，滞留57艘次，从统计数据看，澳大利亚、日本、韩国属于PSC滞留高危区域，前往

该区域的船队需要谨慎对待。10月份，中国PSC检查32艘次，滞留4艘次，预计随着疫情的控制，检查强度会加强。新加坡的检查持续低
迷，属于低危险区。部分常见缺陷参考： 

1.压载水透气帽及关闭装置失效；2.燃油柜出口自闭装置失效；3.生活污水处理装置空气泵损坏，船员私自改造使用日用空气； 
4.泡沫灭火系统相关操作阀门开关不正确，本需要常开的被关闭；5.主机机旁操作控制失效；6. EEBD压力不足； 

7. 消防服不合格；8. 救助艇操作说明模糊，不清楚；9. 厨房抽风管道油污过多；10. 机舱应急消防泵没有进行隔热包裹，并存在法兰。 

 

船舶缺陷案例——消防安全篇 
1. 二氧化碳钢瓶泄漏：检查中发现机舱CO2泄漏警报触发，CO2总管压力表指示“15Bar”，经现场初步排查发现至少1瓶CO2钢瓶余量不足。 

2. 消防隔离阀设置错误：检查中，检查人员要求船舶测试应急消防泵启动出水，发现该轮在关闭位于生活区前面主甲板上靠近二氧化碳间

的隔离阀（船方确认船舶消防管路上只有这一个隔离阀）时，应急消防泵的消防水不能供应到生活区，因此滞留该轮。 

3.消防员装备：双向对讲设备不是防爆或本质安全型的；防火服有破损；装备不适合进入着火区（没有将身体全部覆盖、纽扣等导热、防

火服设计不合规等）；靴子应是由橡胶或其他不导电材料制成的消防靴，头盔必须是刚性防撞的，消防斧手柄是绝缘的。 
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公 约 法 规 动 态 

公约法规即将生效： 
 
2020年12月31日起，国际航行的船舶进

入欧盟港口强制执行IHM规定； 

 

《海事劳工公约》2018年修正案，2020

年12月26日生效； 
 

MSC.428（98）号决议《安全管理体系

中的海事网络风险管理》2021年1月1日

生效。 
 

船旗国&船级社最新通函： 
 
对IBC/BCH code和MARPOL Annex II的修订将于

2021年1月1日生效,运载化学品船舶的规则将发生

重大变化； 

 

11月2日USCG发布“船舶网络安全管理CVC-WI-
027”，前往美国船只需提前做好相关准备,以备

PSC检查；  

 

新加坡：MPA于11月9日更新船员换班政策。

（NO.042 of 2020） 

其他协会组织： 
 
BIMCO：《国际海运固体散装货物(IMSBC)规

则》(05-19修正案)将于2021年1月1日生效，B

组货物重新分类（参考:IMSBC规则第9.1节）；  

 

IMO MSC20会议于11月4日至11日远程举行，
会议通过了SOLAS公约和其他法规的相关更

新，强调了疫情期间保障海员安全的措施。 

 

RMI MSA No.34-20:船上要做好关于实习生的

工作时间和培训的记录；  

  
自2020年12月31日起，现有GT超过500的悬挂欧盟成员国国旗的船舶必须配 
有有害物质清单（IHM）。非欧盟国家/地区的船舶如若要在欧盟港口停靠，也 
必须配有IHM。与此同时，悬挂欧盟旗的船只必须在欧盟认可的拆船厂内拆解。 

重点关注 

由于疫情原因船舶到期还没符
合欧盟IHM要求怎么办？ 
蓝盾安检创新工作室 

2020年10月20日，欧盟以委员会通知的形式发布了一份《欧洲水

域营运的船舶在欧盟船舶回收条例下履行有害物质清单义务的导

则》。对于疫情期间可能出现的两种情况，将用6个月的时间（也

就是到2021年6月30日），不管是现有悬挂欧盟旗的船舶还是悬挂

非欧盟旗船舶，均用以下暂时的协调统一方式来解决相关问题。 
情形1:  船舶没有有效的IHM和/或附带的证书 

情形 2: 船舶持有半完成的IHM和相应的经批准的清单证书或适拆

证书（对于悬挂欧盟旗帜的船舶）或者符合声明（对于悬挂非欧

盟的船舶）详情 

编者按 

船长的压力究竟有多大？！ 
信德海事网 
CAPT X1 

船长给人的感觉往往应该是说一不二、

独揽大权，在船上不过是每天发发报
文，检查一下全船的卫生，平日的视察

工作更像是为了锻炼身体，船长的工作

服好像永远是全船最新的，船长在船上

会有压力吗？现代航海环境下船长的压

力到底有多大？ 

上期周报我们报道了今年发生的五起船
长突发疾病离世的案例，得到了业界的

广泛关注。尽管具体病亡的原因是否是

由于巨大的压力造成还未有定论。但海

员所承受的心理压力已经多次被媒体报

道并且引起了航运界的广泛关注。 
船长是一船之主，不仅仅是荣誉，更是

一份沉甸甸的责任。随着时代的变迁，

现代航海环境下船长的角色也发生了巨

大的变化。新环境下，船长承受着越来

越多的来自各方面的压力，主要表现在
如下几个方面： 

1.工作方面的压力 

日常工作中船长监督船员严格遵照公司的各项

规章制度，可一旦出事，船长往往是第一责任

人，甚至成为替罪羊，面临着刑事问责。例如

最近发生的菲律宾撞渔船事故，毛里求斯船舶
搁浅事故，都是首先起诉或抓捕船长。 

2.商业方面的压力 

谁都知道安全第一，可实际在船舶营运过程

中，船长总是面临很多商业方面的压力，例如

装镍矿CAN TEST不合格船长拒货过多，发货人

和租家会投诉。还有遇到台风，某些租家或者
用于监控船舶表现的气导经常给出不合理的航

线时，会使船长处于两难的境地。 

3.外部检查的压力 

随着新公约规则的越来越多，各种外部检查也

是逐步增多，例如PSC检查，船旗国和CLASS
的检查及审核，海关，检疫，移民局等各种检

查。常规的检查还好说，关键是腐败国家官员

对船长的敲诈勒索，让船长疲惫不堪。 

4.外部环境的压力 

近几年海盗猖獗，并且范围逐步扩大，而这个
压力首先是船长来承担，既要听从租家和公司 

 
图片选自网络仅供示意 

的商业指令，还要安抚船员并调动他们的积

极性进行预防。今年突然爆发的新冠疫情，

使船长更是承受了外人不知道的巨大压力。 

5.船员方面的压力 

随着这几年船员素质的相对下降，相应的培
训和安全监督的压力首先压在了船长身上。

疫情期间，船员换班遭遇了前所未有的困

难，经常发生船员消极怠工，打架斗殴，甚

至自杀或者杀人的恶性事故。作为一船之

长，面临的压力可想而知。 

最后希望船公司和社会各界，多关注下我们
的无名英雄---海员，在港期间少为难我们的

一船之长，他们才是真正的最美逆行者！ 
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